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Zusammenfassung

Die Initiative MoVeBs hat den Entwurf des Nahverkehrsplans 2020 durchgesehen und muss leider feststellen,
dass es sich im Wesentlichen nur um eine Fortschreibung des bestehenden Plans von 2016 handelt. Vor allem
fehlt ein Plan fiir den Ausbau des schienengebundenen OPNV in der Region; hier wird nur das bisherige
fortgeschrieben, ohne den kommenden Deutschland-Takt und auch ohne die Pldane und Initiativen zu

bericksichtigen, das Schienennetz der Region zu erweitern.

Insbesondere vermissen wir eine Gibergeordnete Netzstruktur, die aus den bisherigen, jedem
Verbandsunternehmen eigenen Teilnetzen eine an den Mobilitatsbedirfnissen der Birgerinnen und Blrger
orientiertes Netz entwickelt, das einem modernen Verkehrsverbund angemessen ist. Dazu entwickelt diese
Stellungnahme einige Vorschlage, die an zwei regionalen Teilnetzen im Norden Braunschweigs und am Beispiel

des grenziiberschreitenden Verkehrs ins Nachbarland Sachsen-Anhalt vorgestellt und konkretisiert werden.
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Allgemeine Vorbemerkungen

Der vorliegende Entwurf zum Nahverkehrsplan 2020 (NVP20) beeindruckt beim ersten Ansehen und enttauscht
bei ndherem Hinsehen. Enttdauscht vor allem, da er nur eine optisch liberarbeitete Fassung des NVPs von 2016

ist.

Vor allem vermissen wir eine integrative Netzkonzeption fir die Region, die die tatsachlichen
Mobilitatsbediirfnisse der Bewohner_innen des Verbandsgebietes erfasst und berticksichtigt. Die Teilnetze
entsprechen (iberwiegend den seit Jahrzehnten von den einzelnen lokalen und regionalen OPNV-Unternehmen
gepflegten Angeboten, doch glinstige Verbindungen zwischen die Grenzen der Gebietskdrperschaften
Uberschreitenden Ortschaften fehlen weitgehend, zumindest wenn es um Verbindungen abseits der auf die
Zentren zielenden Linien geht. Teilweise gibt es keine direkten Linien von Ortsteilen zu Gemeindezentren, wie
in Teilen der Gemeinde Wendeburg. Hier sollte dringend Abhilfe geschaffen werden, z.B. durch Einrichtung

ortlicher ALT-Verbindungen.

Der vorliegende Entwurf enttduscht, weil der notwendige Ausbau der Schienenverbindungen nur randstandig
erwahnt wird. Dies gilt insbesondere fiir die Ausweitung des schienengebundenen Angebots auf neue Strecken,
wie beispielsweise Braunschweig — Wendeburg — Harvesse oder Peine — Salzgitter Ringelheim oder auch
Schoéppenstedt — Schéningen. Von Strecken, deren Trasse die Grenzen des Verbandsgebiet Uberschreitet,
insbesondere solchen, die nach 1945 getrennt wurden, sei hier nur am Rande die Verbindung Jerxheim —
Dedeleben genannt, die derzeit mit dem bestehenden StraRen-OPNV mehrere Stunden und groBe Umwege fiir
die Bewaltigung von knapp 6 km Luftlinie erfordert! Hier wiinschen wir uns etwas mehr den ,,Blick Giber den
Tellerrand”, also eine die Landesgrenzen liberschreitende Zusammenarbeit der entsprechenden

Aufgabentrager.

Er enttduscht, weil Aufgaben und Kompetenzen des Verkehrsverbundes unklar bleiben. Auch weil eine
kooperative Integration der einzelnen Verbundsunternehmen offenbar weiterhin unterbleiben soll. Eine
Verknipfung der Teilnetze zu einem Verbundnetz, ein Verbundfahrplan mit entsprechenden Verkniipfungen
und garantierten Anschlissen — in Einzelfillen immerhin ansatzweise vorhanden, z.B. die Verkniipfung von

RE60/70 zur Buslinie 450 am Bahnhof Vechelde — scheint nicht angestrebt zu werden.

Wir beschranken uns im Folgenden auf einige allgemeine Anmerkungen und gehen dann ausfiihrlicher auf die
Struktur des regionalen OPNV ein und machen fiir zwei rdumlich begrenzte, aber einander beriihrende
Teilgebiete Vorschlage fir eine Neustrukturierung der Teilnetze, die wir als weitgehend kostenneutral ansehen,

bzw. flir die wir als Basis die Schaffung eines schienengebundenen Angebots vorschlagen.
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Anmerkungen zum vorliegenden Entwurf

Die Entwurfsfassung des NVP20 beschreibt im Hinblick auf die geplante Verdoppelung der Fahrgastzahlen bei
der Deutschen Bahn AG lediglich den Status Quo. Es ist zu beschreiben, wie eine erhebliche Leistungssteigerung
zu realisieren ist! Insgesamt ist anzustreben, den Modal Split im OPNV im lidndliche Raum auf mindestens 10%,

und in den Oberzentrum auf mindestens 20% anzuheben.
Anregungen fir eine bessere Vernetzung des OPNVs im Umland der Oberzentren haben wir unten erarbeitet.

Im Entwurf wird eine bessere Kooperation zwischen den Verkehrsunternehmen gefordert. Die dazu
erforderlichen MalRnahmen und Strategien sind konkret zu benennen. Insbesondere muss die Rolle des
Verkehrsverbundes (s.u.) klar definiert werden. In den Netzpldnen der einzelnen Verkehrsunternehmen sind
alle Linien, die im Verkehrsgebiet fahren, abzubilden. Wiinschenswert sind zudem Liniennetzpldne, die das

ganze Verbundgebiet abdecken und elektronisch einfach verfugbar sind.

Die Vernetzung lokaler Buslinien verschiedener Teilnetze/Verkehrsunternehmen gestaltet sich insbesondere
an politischen bzw. kommunalen Grenzen schwierig (s.u.). Dadurch wird das Potenzial des OPNV besonders im
suburbanen Raum zwischen den Ober- und Mittelzentren nicht ausgeschopft. Der Aufgabentrager hat

Strategien zu entwickeln, um diesen Mangel zu beheben.

Es sind praktikable Finanzierungskonzepte zu entwickeln fiir den Fall, dass eine lokale Buslinie in mehreren
kommunalen Gebieten verkehrt. Dazu gehéren auch entsprechende Finanzierungsmodelle, die die Kosten und

Einnahmen entsprechend aufteilen.

Dem NVP20 Entwurf fehlen Auflistungen von (vermutlich lindlichen) Bereichen mit einer OPNV-

Unterversorgung. Ein Versorgungsziel ist seitens des Aufgabentragers zu definieren.

Regiobuslinien sind in Hinsicht auf ihre Angebotstransparenz (TaktregelmaRigkeit und einheitlicher Linienweg)
zu beurteilen und ggf. sind Verbesserungen zu benennen (z.B. Regiobus WOB-HE im nahen Bereich von WOB).
Auch sollte man lberlegen, den Komfort der auf diesen Linien eingesetzten Fahrzeuge anzuheben. Des
Weiteren sind Umsteigepunkte zwischen regionalen Linien mit ansprechendem Komfort und
Aufenthaltsqualitat zu gestalten. Barrierefreiheit ist weitmdglichst auch auf dem ,flachen Land“ zu

gewahrleisten.

Die Tabellen zu den Hauptmobilitatsstromen sind durch zusatzliche prozentuale Angaben in ihrer Aussagekraft

zu erhoéhen (vgl. nachfolgendes Beispiel).
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Hauptmobilitatsstréme der Gemeinde Lehre:

nach Gemeinde / .
ov v Gesamt
Landkreis
Wolfsburg 541 (6,7%)  7.450 (93,3%) 7991
Braunschweig 616 (10,8%) 5.078 (89,2%) 5694
Cremlingen 21 (4,1%) 491 (95,9%) 512

(WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag (NVP20 Entwurf, Seite 262)

Es wird erwihnt, dass die nicht schienengebundenen OPNV-Beziehungen iiber die Grenzen des
Verbandsgebietes hinaus verbessert werden sollen. Das betrifft sowohl lokale Buslinien als auch Verbindungen
Uber weitere Entfernungen. Das Vorgehen ist zu konkretisieren. Bei regionstibergreifenden Buslinien tiber
weitere Entfernungen ist die Einflihrung von schnellen Qualitdtsbussen zu Uberprifen, die sich am Standard der

Bahn orientieren: Hoher Komfort, Klimatisierung, WLAN, Platzreservierung, WC, Gberregionaler Tarifverbund.

Das Angebot sollte stark auf Steigerung der Fahrgastzahlen ausgerichtet sein mit dem Ziel einer méglichen
Uberfiihrung in ein Bahnangebot (WOB-Salzwedel, WOB-Kl&tze, Oschersleben-Schéningen-Schéppenstedt,

Halberstadt-Dettum-Braunschweig, Halberstadt — Schoppenstedt, Braunschweig-Celle).

Das Dokument beschreibt die Einflihrung der Echtzeit-Technologie, die etwa zur halben Laufzeit des NVP20
abgeschlossen sein wird. Wie wird das System weiterentwickelt, welche weiteren Dienste kdnnen

implementiert werden?

Im Entwurf werden hiufig flexible Bedienformen genannt. Was ist darunter im Hinblick auf OPNV-

Innovationen zu verstehen?

Die Tarifstruktur ist so alt, wie der Verbundtarif: 20 Jahre. Dem Dokument ist zu entnehmen, dass
kontinuierlich iber den Zeitraum 2020 bis 2025 Mittel fur die Weiterentwicklung des Tarifs eingeplant sind.
Welche Eigenschaften des Tarifs werden zeitnah verdandert? Welche Innovationen bei den Bezahlsystemen
werden angestrebt? Im Jahr 2025 sollten bargeldlose automatische Systeme etabliert sein, die sich am
Anspruch des Nutzers orientieren. Wer zum Beispiel schnell, komfortabel mit wenigen Umstiegen in den

Hauptverkehrszeiten unterwegs sein méchte, sollte einen vergleichsweise hohen Fahrpreis zahlen.

Kundendialog: Der RGB sollte sich regelméaRig dem Gesprach mit den Kunden 6ffnen.
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Struktur des regionalen OPNV

Allgemeine Uberlegungen

Die Region Braunschweig ist durch starke Heterogenitdt und Dezentralitat gepragt. Sie verflgt liber mehrere
Oberzentren (Braunschweig, Wolfsburg, Salzgitter), liegt am FuR der Mittelgebirgsschwelle zwischen Flach- und
Hochland und ist historisch aus Teilen unterschiedlicher Ldnder zusammengewachsen. Dies wird im Vergleich
mit der Region Hannover oder Magdeburg und Umgebung deutlich, wo es ein klar definiertes Zentrum und
eine darauf ausgerichtete Struktur fir Verwaltung, Wirtschaft, Verkehr etc. gibt. Dadurch ergeben sich
besondere Schwierigkeiten in der Planung und ErschlieBung der Region in allen Bereichen und in der

politischen Umsetzbarkeit, bzw. der Akzeptanz der Biirger.

Die Region ist abstrakt tiber das
Modell der Zentralen Orte nach
Walter Christaller beschreibbar.
Dieses in der Raumplanung
angewandte Modell beschreibt
die Gliederung von Regionen in
Orte unterschiedlicher
Zentralitat in Ober-, Mittel- und
Unterzentren und wie ein Raum
erschlossen werden kann, damit
Verwaltung, Verkehr etc. gut
und effizient funktionieren. Um
eine klare Zuordnung aller Orte

zu Verwaltungszentren zu

erreichen ist die Region in funf ' @ vittelzentrum
. . . . O Unterzentrum
Landkreise und drei kreisfreie O Onschaft
. . TIX Bahn
GroRstadte unterteilt. : <« Bus
------- Kreisgrenze

Abbildung 1: Piktogramm der OPNV-Struktur der Region mit den
o ) unterschiedlich gewichteten Zentren. Die meisten Verbindungen
Organisation des &ffentlichen des OPNV enden an den Kreisgrenzen.

Nahverkehrs und die

Die Unterteilung ist fur die

Siedlungsentwicklung aber duRerst nachteilig, wie sich an den Gemeindegrenzen zeigt. Dort bestehen zwar oft
Verbindungen in die benachbarten Orte der gleichen Gemeinde, Orte auf der anderen Seite der
Gemeindegrenze sind durch den OV aber nur selten angebunden. Die vielfiltigen, grenziiberschreitenden
Verbindungen wirtschaftlicher und sozialer Art bietet der OV nicht an. Diese werden daher mit anderen

Verkehrstragern zurilickgelegt.
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Die strenge Zuordnung von Orten zu Verwaltungsobjekten befriedigt zwar den Wunsch nach ortlichen
Kompetenzbereichen, tragt aber nicht zu einem funktionierenden (6ffentlichen) Verkehr oder einer

abgestimmten Siedlungsentwicklung bei.

Anregungen

Der OPNV ist fiir die gesamte Region und die Verknipfungsbereiche zu den umliegenden Regionen als
Gesamtnetz zu entwickeln und die Verkehrsbeziehungen zwischen den einzelnen Orten und Zentren
entsprechend den nachgefragten Verbindungen (nicht nur bestehende OV-Nachfrage, sondern Gesamtheit
aller Mobilitdtsbedirfnisse) abzubilden. Die einzelnen, heute den Verwaltungsgrenzen entsprechenden
Teilnetze sind aufzugeben und durch solche zu ersetzen, die ihre Grenzen an wichtigen OV-Knoten haben. Die
Grenzen sind also als Ubergange und Verkniipfungen zu verstehen und nicht als Hindernisse fiir den OV. Ein
Zielnetz muss fiir alle Orte ausreichende Bedienfrequenzen, Fahrtzeiten und Verkniipfungen in die Umgebung
aufweisen. Es soll hierarchisiert sein und nach klaren Kriterien Orte nach ihrer Wichtigkeit an das Netz

anschlieBen.
Dies ist eine wichtige Aufgabe fiir den Verkehrsverbund, dessen Tatigkeit sich nicht nur auf

e Marketing

e \Vertrieb

e Informationssysteme
e Qualitat

e Abrechnung

beschrinken darf. Natiirlich gehéren auch diese Punkte zu einem attraktiven Angebot im OV. Was den Fahrgast
aber besonders und zuerst interessiert, ist die Antwort auf die Frage, wie komme ich von A nach B und das
moglichst direkt, ohne Umstiege, oder wenn doch, dann mindestens gesichert. Der — verstandliche — Wunsch
des Fahrgastes nach eben die Grenzen einer Gebietskorperschaft Giberschreitenden Fahrtmaoglichkeiten ist zu
erfiillen. Daher muss die Verbundgesellschaft Eingriffsmoglichkeiten auf die Linien- und Angebotsgestaltung
erhalten; eine bessere Kooperation zwischen den Verkehrsunternehmen ist zwingend zu realisieren,

MaRnahmen und Strategien dazu sind mit Prioritat zu erarbeiten.
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Linienfindung

Lokale ErschlieBungslinien sind
grundsatzlich immer zwischen
zentralen Orten, also
Unterzentren oder héher zu
fliihren und an ihren Enden,
innerhalb oder aulRerhalb der
Region, mit dem regionalen
Verkehr zu verknipfen. Linien,
die allein an einem Ort ohne
weitere Verbindungen enden,
sind in jedem Fall zu vermeiden,
da sie wie Sackgassen

funktionieren und somit den

Fahrgasten zu wenige

. Mittelzentrum

O Unterzentrum

(Q Ortschaft

TIL Bahn
<«—> Bus
~~~~~~~ Kreisgrenze

Fahrtoptionen bieten.

Takte

Fir die Region ist ein mittelfristig  Abbildung 2: Piktogramm der vorgeschlagenen OPNV-Struktur.

Der OV deckt die ganze Region integrativ ab.
integrierter Taktfahrplan analog

zum Deutschlandtakt einzufiihren. Mindestbedien- und Taktzeiten konnen der Tabelle auf Seite 12 enthommen

werden.

Verkniipfungspunkte

Verknipfungspunkte in den Zentren dienen als Ansiedlungsschwerpunkte fur Arbeitsplatze, Dienstleistungen,
Handel und Verwaltung. Somit werden langfristig Verbindungen mit weniger Umstiegen erreicht, als bei einer
dezentralen Ansiedlung. AuRerhalb von Unterzentren oder héher sollen Ansiedlungen von Arbeitsplatzen nur in
begriindeten Einzelfillen moglich sein, wenn eine gute OV-ErschlieRung gewéhrleistet ist. Der Regionalverband
wird aufgefordert, nach den eben genannten Kriterien fir Verkntpfungspunkte nach Orten und Haltestellen

genau Verknipfungspunkte zu definieren.

Multimodalitat
An allen Verkniipfungspunkten des OV sollen auch Umstiege von und zu anderen Verkehrstriagern des
Umweltverbundes moglich sein. Hier sind insbesondere Bikesharing-Systeme, gesicherte Fahrrad-

Abstellanlagen sowie Radwege und Pendlerparkplatze (P+R) zu nennen.

Datenerhebung und OV-Verbesserung
Die in den vorigen Abschnitten dargestellte starre Linienflihrung stellt eine Minimalversorgung dar, die auf

Basis von Nutzerdaten stetig zu verbessern ist. Im Rahmen der Entwicklung einer regionalen, multimodalen
9
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Mobilitats-App kénnen auf freiwilliger Basis Daten zu Quelle, Weg, Ziel, Zeit, und eventuell Anlass von Fahrten
im Verbandsgebiet erhoben werden. Weiterhin sollen verfiigbare Daten anderer Anbieter mit einflieBen und
die Datenbasis besonders auch um Daten von nicht-OV-Nutzern erweitern, um das Angebot auf diese
Zielgruppe hin zu verbessern. Erfahrungen im Ausland zeigen, dass dadurch schon kurzfristig deutliche

Verbesserungen des OV ohne groRen Aufwand méglich sind. !

Oberzentren

Die drei Oberzentren sind die drei GroRstadte Salzgitter, Braunschweig und Wolfsburg. Sie verfligen lber eine
diversifizierte Dienstleistungslandschaft, eine groRe und heterogene Bewohnerschaft, Arbeitsplatze mit
teilweise hochspezialisiertem Anforderungsprofil, ein fiir eine Provinz reichhaltiges Kulturangebot und zentrale
Verwaltungsdienstleistungen. Sie sind damit groSter Anziehungspunkt fiir Mobilitdtsbedirfnisse in der Region.
Die Stadte Braunschweig und Wolfsburg sind weiterhin Verknipfungspunkte zwischen regionalem und

Uberregionalen Bahnverkehr.

Durch die hohen Einpendlerzahlen sind die Verkehrssysteme der Oberzentren in der Hauptverkehrszeit
Uberlastet. Die regionalen Buslinien zu den oberzentralen Verknipfungspunkten sind daher auf dem
Stadtgebiet als exklusives Verkehrssystem auf eigenen Verkehrskorpern zu fihren. Die regionalen Bahn- und
Buslinien sind daher entweder als Stadtbahn oder als BRT-System mit der Option eines Ausbaus zu einer
Stadtbahn herzustellen. Sie missen hohe Reisegeschwindigkeiten und Halte nur an Verknipfungspunkten mit

dem lokalen Bus- und Bahnverkehr vorweisen.

Verknipfungspunkte mit dem tberregionalen Verkehr missen entsprechend gestaltet sein, so dass die lokalen,

regionalen und liberregionalen Bus- und Bahnverkehre bequem miteinander verknipft sind.

Mittelzentren

Mittelzentren sind die Kreisstadte der Landkreise, oder wichtige Mittelstadte im stidlichen und nérdlichen
Randbereich der Region (z.B. Wittingen oder Clausthal-Zellerfeld). Sie bieten wichtige Verwaltungs-
Dienstleistungen, spezialisierte Dienstleistungen, Kulturangebote, ein Handelsangebot des periodischen
Bedarfes, sowie Arbeitsplatze. Mittelzentren missen schnell, sicher und komfortabel an die tibrigen Mittel und
Oberzentren vorrangig per Bahn angeschlossen werden. Dabei ist der Standard einer S-Bahn anzustreben, also
mindestens halbstiindliche, direkte und schnelle Verbindungen mit Halten nur in Unterzentren und wichtigen
Dorfern. Die Verknlpfungspunkte der Mittelzentren dienen dabei auch dem Anschluss der lokalen Netze an die
Ubrigen Mittel- und Oberzentren und sind entsprechend groRziigig zu gestalten und mit allen notwendigen
Service-Angeboten zu versehen. Hierzu zdhlen auch Angebote anderer Mobilitatsdienstleister, wie Carsharing,

Bikesharing mit Servicepunkt, Taxenstande etc.

1 https://www.spiegel.de/wirtschaft/service/mobilitaet-in-vilnius-app-trafi-revolutioniert-den-stadtverkehr-a-1196674.html
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Unterzentren

Unterzentren sind meist groRere Dorfer oder Kleinstadte zwischen 2.000 und bis zu 10.000 Einwohnern und
dienen den umliegenden Dérfern, Weilern und Gehoften als Standort von Infrastruktur. Sie sind daher
VerknUpfungspunkt der lokalen Buslinien und der Regionalen Bahn- und Buslinien mit den Mittel- und
Oberzentren, teilweise auch mit den benachbarten Regionen. Unterzentren sind daher mit zentral gelegenen
Verknipfungspunkten fir alle Buslinien mit entsprechenden Service-Angeboten auszustatten. Sie sind in einem
Halbstundentakt mit den Mittel- und Oberzentren zu verbinden. Langfristig sind diese Verbindungen per
Schiene (Stadtbahn Braunschweig, oder SPNV) anzubieten. Die benachbarten Unterzentren sollen stlindlich
durch lokale ErschlieBungsbusse angeschlossen werden. In den Unterzentren sind mindestens an den
Verknlpfungspunkten weitere Mobilitatsangebote vorzusehen, wie min. zwei Carsharing-Fahrzeuge, einen
ausreichend groRen, bei Nutzung des OV kostenfreien Pendlerparkplatz, iberdachte Abstellanlagen fiir

Fahrrader und eine Bikesharing-Station.

Dorfer

Dorfer sind groRere Ansammlungen von meist Wohngebauden mit bis zu 2.000 Einwohnern mit teilweise
rudimentarer Infrastruktur des taglichen Bedarfs, welche heutigen Anspriichen jedoch nicht genigt. Sie sind
heute kaum noch durch Landwirtschaft gepragt, stellen stattdessen einen wesentlichen Anteil der
Wohnflachen fiir einen breiten Durchschnitt der arbeitenden Bevolkerung. Die liberwaltigende Mehrheit der
arbeitenden Bevolkerung der Dorfer sind heute Pendler, welche in den umgebenden Ober- und Mittelzentren
arbeiten. Dorfer sind mindesten stiindlich an zwei benachbarte Unterzentren oder héher anzuschlieBen. Dabei
ist daflir zu sorgen, dass die Umsteigebeziehungen in die Mittel- und Oberzentren attraktive Verbindungen fir

Pendler schaffen, da diese die hauptsachliche Zielgruppe neben den Schilern stellen.

Jedes Dorf sollte ein eigenstiandiges Zentrum mit Anschluss an den OV haben, wo weitere Grundlegende
Dienstleistungen angeboten werden (multiples Haus) und wo andere Verkehrstrager mit dem OV verkniipft
werden. So sind je Dorf an mindestens einer Haltestelle ein Bikesharing-Angebot und iberdachte

Fahrradstander vorzusehen.

Weiler

Weiler sind kleine Siedlungen mit mehreren Gebduden und bis zu 300 Einwohnern und meist landwirtschaftlich
gepragt. Sie verfiigen meist Giber keine eigene Infrastruktur und sind daher besonders auf Verbindungen in die
umliegenden Orte angewiesen. Daher sollen sie mit reguldren Busverbindungen mindestens alle zwei Stunden

an mindestens ein Unterzentrum angebunden werden.

Gehofte
Gehofte sind frei in der Landschaft stehende, meist landliche Gebaude oder Gebdudegruppen mit weniger als
12 Einwohnern. Diese rechtfertigen keinen Linienbetrieb mit Bussen, bendtigen dennoch einen Anschluss an

den offentlichen Nahverkehr als Daseinsfiirsorge. Daher sollten sie Gber ein Anruf-Linientaxi (ALT) oder eine
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reguldre Busverbindung in Fahrradentfernung von max. 2km angebunden werden. Es miissen mindestens vier

Bus/Zugpaare je Tag angeboten werden.

Zusammenfassung

Die Anforderungen fiir die einzelnen Siedlungstypologien sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Anschluss an Fahrtzeit

Anschluss

héheres Taktdichte zum Mittel-

iiber-
Verkniipf kt
Zentrum zentrum erkniipfungspun

regionaler (mindestens)

Verkehr

(mindestens) (maximal)

Oberzentren Alle 15 min Alles

Rad, Pendler,

Mittelzentren Oberzentrum Alle 30 min

Carsharing, Taxen

Mittel- Rad, Pendler,

Alle 30 min

Optional

Unterzentren

/Oberzentrum Carsharing

Dorfer

Unterzentrum

Alle 60 min

Rad, Carsharing opt.

Weiler

Unterzentrum

Alle 120 min

Rad optional

Gehofte

Unterzentrum

Bei Bedarf
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Beispiel 1: Teilnetz Papenteich

Bestand

Die Samtgemeinde Papenteich wird durch 7 Linien der VLG erschlossen.?

111 von Braunschweig-Wenden lber GroR Schwiilper, Leiferde nach Gifhorn

112 von Adenbdttel tiber Rethen, Vordorf, Eickhorst nach Braunschweig-Wenden
113 von GroR Schwiilper nach Brauschweig-Wenden

114 von Didderse Uber Hillerse, Leiferde nach Gifhorn

194 von Grof’ Schwiilper (iber Didderse, Adenbiittel nach Meine

195 von Schwiilper iber Rothemiihle, Walle zuriick nach Schwiilper

196 von Schwiilper tiber Rethen, Vordorf nach Meine

Abbildung 3: Linienfiihrung der Linie 112 und 196

Adenbuttel wird dabei regelmaRig und verlasslich nur von der Linie 112 nach Braunschweig-Wenden
angebunden. AulRerhalb des Schulverkehrs sind keine regelmaRigen Fahrten in zumutbarer Zeit nach Grof3

Schwilper und Meine maglich.

Daher ist die Priifung des Anschlusses von Adenblittel an die Linie 196 nach GroRR Schwiilper und Meine im

Nahverkehrsplan beriicksichtigt.®

2  Regionalverband Braunschweig, Nahverkehrsplan 2016, S 161
3 Regionalverband Braunschweig, Nahverkehrsplan 2016, S. 160
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Die Linie 112 verkehrt stiindlich zwischen 5:20 und 20:09 Uhr mit einer Pause um 15:30 Uhr. Die Fahrtlange
eines Umlaufs betradgt ca. 28 km. Die Linie 196 verkehrt stiindlich zwischen 6:00 und 21:00 Uhr. Die Fahrtlange

eines Umlaufs betragt ca. 31 km.

Die heutige Linienfliihrung der 196 fiihrt zu einer Umlaufzeit von exakt 60 Minuten, daher ist eine Schleifenfahrt
nach Adenbittel betrieblich nur mit deutlichen Mehrkosten machbar. Die Linie 112 hat eine Umlaufzeit von 50
Minuten, was zu einer Pause von 10 Minuten in Adenblittel Sportplatz fiihrt. Eine Verlangerung nach Grol3
Schwilper ist in dieser Zeit nicht moglich. Die Verbindung beider Linien bietet die Moglichkeit, den Ort

Adenbiittel besser durch den OPNV an und fiir die umliegenden Orte zu erschlieRen.

Abbildung 4: Zukiinftige Linienflihrung der Linie 112 und 196

Variante 1 — Verldangerung der 112 nach GroR Schwiilper ohne Schleifenfahrt in Adenbiittel
Die Linie 112 fahrt von Braunschweig-Wenden Uber Thune, Eickhorst, Vordorf, Rethen Adenbittel, Warxbuttel
nach GroR Schwiilper. In Adenbttel erfolgt keine Schleifenfahrt nach Adenbiittel-Sportplatz. Warxbittel wird
regelmaRig angefahren, ebenso erfolgt ein Halt in GroR Schwiilper- Am Walde. Der Halt in GroR Schwiilper-
Schule entfallt dafiir. Es ergibt sich zwischen GroR Schwiilper-OBS und Meine-Schulzentrum eine Umlaufzeit
von 57 Minuten flr die Linie 196. Zwischen Wenden-Heideblick und GroR Schwiilper-OBS ergibt sich eine

Umlaufzeit von 57 Minuten.

Die Linie 196 beginnt in GroR Schwiilper-OBS und fiihrt ab da auf identischem Linienweg nach Meine zum

Schulzentrum.

Wird die Abfahrtszeit der 112 in Wenden-Heideblick verschoben, konnen die Busse in GroR Schwiilper-OBS die
Linie wechseln. Direkte Verbindungen werden so hadufiger. Adenbiittel wird an die Orte Grof8 Schwiilper und

Meine angebunden. Die ErschlieBung des Ortes ist aber deutlich schlechter, da nur die Haltestelle Masch
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angefahren werden kann, da ansonsten die Umlaufzeiten zu grof® werden. Eine Schleifenfahrt in nur einer

Fahrtrichtung ist denkbar, aber nicht optimal.

Ja nach Fahrplanlage kann die Verlangerung der Linie 112 nach GroR Schwiilper fir Rethen eine
Taktverdichtung von 60 auf 30 Minuten nach GroR Schwiilper mit sich bringen. Die Fahrtlange eines Umlaufs

betragt ca. 64 km. Sie ist damit um ca. 5 km ldnger als die Fahrtlangen der 112 und 196 heute in Summe.

Der Fahrplan sieht dann wie folgt aus:

Fahrplan Linie 112/196

(Riickfahrt von unten nach

oben lesen) Hinfahrt Riickfahrt
Wenden Heideblick :1 :57
- Aschenkamp 2 :56
Thune am Kanal 3 :55
- Krugplatz 4 :54
- Siedlung 4 :54
- Frickenmiihle 5 :53
Eickhorst Ortsmitte :8 :50
Vordorf Eickhorster Stralle 12 146
- Sportplatz 13 :45
- Lindenplatz 114 44
Rethen Kirche :18 :40
- HeinrichstraRe :20 :38
Adenbiittel Hestern 22 :36
- Masch 123 :35
- Warxbiittel Ort :25 :33
GrofR Schwiilper Am Walde :28 :30
- Poststralle 29 :29
- Hauptstralle :30 :28
- OBS an :31 :27
- 0BS ab :32 126
15
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Rethen Kirche :37 21
- HeinrichstraRRe :38 :20
Eickhorst Abzweig Thune 142 :16
- Ortsmitte 143 :15
Vordorf Eickhorster Stralle 146 112
- Sportplatz :47 11
- Kirche 148 :10
- Schule 149 9
Meine Am Sande :53 :5
- Bahnhof an :55 3
- Bahnhof ab :57
- Zuckerallee :58 :0
- Am Zellberg :58 :0
- Schulzentrum :58 :0
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Variante 2 — gemeinsame Ringlinie mit Enden in Meine und GroR} Schwiilper
Die beiden Linien werden zu einer gemeinsamen neuen Linie zusammengefiihrt. Diese erschlieft von Meine

kommend in einem Ring die Orte Vordorf, Eickhorst, Lagesbittel, GroR Schwiilper, Warxbuttel, Adenbttel,

Rethen und fihrt Gber Vordorf, Eickhorst und Thune nach Wenden-Heideblick.

Abbildung 5: Mégliche Fiihrung einer Ringlinie bestehend aus den Linien 112 und 196

Die heute erschlossenen Haltestellen werden weiterhin alle bedient. Hinzu kommen Halte in Warxbdttel, und
Grol Schwiilper-Am Walde. Von GroRR Schwiilper-OBS kommend, kénnen die Busse Uber die Haltestelle
KirchstraRe und die neu einzurichtenden Haltestellen Déssekamp und Lagesbiittel-Rotdornallee auch den
Ostteil Grof8 Schwiilpers und den Nordteil Lagesbiittels erschliefen. Rethen wird nicht mehr direkt an Grof§
Schwilper angebunden, sondern liber den Weg durch Adenbiittel. Die Fahrtzeit von Rethen Kirche nach GroR
Schwilper-Hauptstrale verlangert sich so von 7 auf 17 Minuten. Nach Meine besteht eine umsteigefreie
Verbindung lber die Fahrt (iber Adenbiittel, GroR Schwiilper, Lagesbuttel, Eickhorst und Vordorf mit einer
Fahrtzeit von 42 Minuten. Die direkte Fahrt nach Meine-Bahnhof mit 18 Minuten Fahrtzeit ist nicht mehr
moglich. Durch einen Umstieg in Vordorf, ist aber eine Fahrt nach Meine moglich und dauert 14 Minuten. In
der Gegenrichtung fiihrt die Umsteigemoglichkeit zu einer Fahrtzeit von nur 12 Minuten nach Rethen-Kirche,

was eine Fahrtzeitverkiirzung von 3 Minuten darstellt.

Die Umlaufzeit fiir die gesamte Linie betragt 1 Stunde 59 Minuten. Durch den Entfall des Halts in GroRR
Schwiilper-Schule oder eine Fahrt direkt von GroRR Schwiilper-OBS lber die L321 nach Eickhorst kann die
Umlaufzeit verkiirzt werden. Die Pausen in Adenbiittel entfallen. Um die Pausenzeiten der Busfahrer*innen

einhalten zu kénnen, muss ein Wechsel der Busfahrer nach einer bestimmten Zeit erfolgen.

Die Fahrleistung eines Umlaufs liegt bei ca. 64 km und damit 5 km liber der heutigen Fahrleistung.

17

MoVeBs — Mobilitdt und Verkehr in Braunschweig c¢/o BUND Kreisgruppe Braunschweig Schunterstrae 17
38106 Braunschweig www.movebs.de kontakt@movebs.de



braunschweiger fOrum  @BUND /™ dYMoVeBs))Xx

x - J UEAELT
Verein zur Férderung birgernaher Stadtplanung e.V. FREUNDE DER ERDE ZENTRU} . gute Mobilitat und Verkehr fiir Braunschweig und die Region

Hier ergibt sich folgender Fahrplan:

Fahrplan Linie 112/196

(Riickfahrt von unten nach

oben lesen) Hinfahrt Riickfahrt
Wenden Heideblick :1 :59
- Aschenkamp 2 :58
Thune am Kanal 3 :57
- Krugplatz 4 :56
- Siedlung 4 :56
- Frickenmiihle :5 :55
Eickhorst Ortsmitte :8 :52
Vordorf Eickhorster StraRe 112 :48
- Sportplatz 13 47
Umstieg von Rethen nach
Meine
- Lindenplatz 114 :46
Rethen Kirche :18 42
- Heinrichstral3e :20 :40
Adenblittel Hestern 122 :38
- Masch :23 :37
- Ortsmitte 24 :39
- Sportplatz :25 :38
- Ortsmitte 126 :37
- Warxbuttel Ort 29 34
Grol Schwiilper Am Walde :32 :31
- Schule :33 :30
- Poststralle :34 :29
- Hauptstralle :35 :28
- OBS an :36 :27
- OBS ab :37 :26
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- KirchstralRe (neu) :39 24

- Déssekamp (neu) :40 :23

Lagesbuttel Rotdornallee

(neu) :43 :20
Eickhorst Abzweig Thune :47 :16
- Ortsmitte 148 :15
Vordorf Eickhorster Stralle :51 112
- Sportplatz :52 11
- Kirche :53 :10
- Schule :54 9
Meine Am Sande :58 :5
- Bahnhof an :0 3
- Bahnhof ab :57
- Zuckerallee :58 2
- Am Zellberg :59 1
- Schulzentrum :0 :0
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Fazit:
Adenbittel wird an die Linie 196 angeschlossen und erhalt somit eine regelméaRige und verlassliche Anbindung

nach GroR Schwilper, Meine und die dazwischen liegenden Orte. Die Fahrtzeit nach Wenden bleibt gleich.

Flr Rethen ergeben sich langere Fahrtzeiten nach Grol8 Schwiilper. Die Fahrtzeit nach Meine verkiirzt sich,

wenn man zu einem Umstieg in Vordorf bereit ist.

Die Kosten fiir die Anderung des Linienweges sind (iberschaubar, da nur wenig zusatzliche Fahrleistung
bendtigt wird. Wenn Bereitschaft fiir den Bau der zusatzlichen Bushaltestellen in Lagesbuttel und Grof

Schwiilper besteht, kann die ErschlieBung auch dieser Orte verbessert werden.
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Beispiel 2: Teilnetz Lehre: Fiktionaler Riickblick auf die
Geltungsperiode des Nahverkehrsplans 2020

In der Region Braunschweig begann ab 2020 mit dem ,,Echtzeitprojekt” die durchgangige Digitalisierung des
OPNV. Busse und Bahnen fiillten sich merklich. Der Stadtbahnausbau in Braunschweig wurde gerade noch
rechtzeitig umgesetzt, um den Fahrgastansturm zu bewaltigen. Erst die im Frihjahr 2024 in Betrieb
genommene Bahn zwischen Braunschweig und Wendeburg fiihrte zusammen mit und anderen Regionalbahnen

und den neuen Stadtteilbahnhéfen zu einer gewissen Entlastung des innerstidtischen OPNV.

Auch auf dem Lande tat sich einiges: In Lehre musste der Fahrplan der Regionalbuslinie auf einen
Viertelstundenstakt verdichtet werden, neue COz-neutrale Doppelgelenkbusse wurden dafiir angeschafft. Nur
noch jeder zweite Bus fahrt in die Innenstadt und ist dort mit anderen Regionalbuslinien verkniipft. Die
anderen Busse enden am neu entstandenen Regionalknoten Braunschweig, Bhf. Gliesmarode, der nun viele

Umsteigemoglichkeiten in die Region bietet.

Wahrend der Entwurfsphase des NVP 20 forderte die Gemeinde Lehre eine bessere Vernetzung mit den
benachbarten Grundzentren. Angebote von der Gemeinde Lehre nach z.B. Kénigslutter und nach Meine

wurden diskutiert.

2021 startete die Linie 387 regelméaRige Fahrten im Stundentakt zwischen Lehre und Kénigslutter. Von dieser
Linie profitieren auch die Orte Boimstorf, Rieseberg, Ochsendorf, so wie Rotenkamp, Scheppau und Bornum,

die durch Aufspaltung der Linie im Zweistundentakt bedient werden.

Verstarkerfahrten ergdnzen das Angebot im Berufsverkehr und am friihen Nachmittag bei Schulschluss. Das
Angebot wird gut angenommen von Pendlern, die von den Doérfern nordwestlich von Kénigslutter zur Arbeit
nach Braunschweig fahren. Das urspriingliche Ziel einer schnellen Bus-Bahn-Verbindung in die Kreisstadt
Helmstedt wurde auch erreicht: In 45 Minuten kommt man von Lehre nach Kénigslutter und steigt dort in die

Regionalbahn um. Nach gut einer Stunde ist man am Ziel Helmstedt.

Den Stundentakt halt die Linie 387 auch am Wochenende ein, denn sie ist attraktiv fir den Ausflugsverkehr:
Schnell mal fiir einen Spaziergang oder einen Café-Besuch in die Domstadt fahren. Haufig beférdert die 387

Fahrrader, dank einer neuen App kann die Mitnahme vorab gebucht werden.

Bereits 2020 wurden im Nordwesten der Gemeinde Lehre neue Verknlpfungen zu den Linien des
angrenzenden VLG-Netzes geschaffen. Die urspriinglich getrennten Busnetze waren schwachfrequentiert und
auf den Schiilerverkehr ausgerichtet. Durch die geschaffenen Ubergénge konnte der Schiilerverkehr besser
verteilt werden. Die Schiiler suchen mit einer App den giinstigsten Weg. Das verbesserte Angebot, das in den
Ferien nicht mehr reduziert wird, wird zunehmend attraktiv fiir Fahrten nach Gifhorn oder den Norden
Braunschweigs, seitdem in Meine die Regionalbahn alle 30 Minuten fahrt. In Essenrode entstand an der

Bushaltestelle ein Dorfladen mit Hofcafé und Fahrkartenverkauf.
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2023 wurden Landesmittel aus dem Projekt ,Direkt zum Ziel” dazu verwendet, um lokale Buslinien zu

verbinden und Kooperationen von Verkehrsunternehmen zu fordern.

So entstand aus urspriinglich drei Linien eine neue, die von Wolfsburg Giber den Heinenkamp, Hattorf,
Beienrode, Flechtorf. Lehre, GroR und Klein Brunsrode, Jelpke, Essenrode, Wedesbiittel/Wedelheine nach

Meine fahrt. WVG-, KVG- und VLG-Busse fahren dort im Wechsel. Die Fahrgastzahlen steigen!

Lange hat man gerungen um den Lickenschluss der Braunschweiger Linien 417/427 auf dem Gebiet der
Gemeinde Lehre im Bereich Wendhausen und Essehof, die Finanzierung gestaltete sich schwierig. 2022 war es
dann so weit. Die zusatzlichen Kosten wurden vom neu gegriindeten Umwelt-Verkehrs-Fonds ibernommen,
der sich aus freiwilligen Zahlungen von Wirtschaftsunternehmen, Verbanden und Kommunen finanziert. Die
Schleifenlinie bringt inzwischen viele Berufspendler aus den Orten Hondelage, Schapen, Hordorf, Essehof zum
Umsteigepunkt der Regionalbuslinie nach Wendhausen. Fahrgéaste aus Lehre nutzen die Verbindung, um in

Weddel in die Regionalbahnen um zu steigen.

Der Bahnhaltepunkt an der Schnellbahnstrecke zwischen Lehre, GroR Brunsrode und Flechtorf konnte wegen
hohen baulichen Aufwands bislang nicht realisiert werden: Die notwendige Aufweitung des Briickenbauwerks

der L295 Uber die Bahnstrecke lieR die Kosten-Nutzen-Relation sinken.

Far (Neben- oder Nacht-) Zeiten, in denen kein regelmaRiger Linienbetrieb besteht, werden flexible Angebote
im Verbandsgebiet eingesetzt. Kleine Shuttles verkehren auf telefonischen Abruf oder per App-Anforderung.

Die Shuttles fahren auf den griinen Spuren autonom.

Nachdem der RGB im Jahr 2020 Neuerungen im Tarif, wie zum Beispiel das Kurzstreckenticket eingefiihrt hat,
wurde dieses bereits ein Jahr spater mit Einfihrung des Ein-Euro-Tickets kostenfrei. Wer allerdings zu
Spitzenzeiten besonders schnell und weit mit garantiertem Sitzplatz fahren mochte, muss zusatzlich einen
Komfortaufschlag zahlen. Die Erfassung erfolgt bei allen Fahrgdsten automatisch tiber Chipkarten. Das
Tarifsystem ist bundesweit einheitlich mit zentraler Abrechnung. Diese Vergilinstigungen und Vereinfachungen

haben viele Menschen zum OPNV gebracht.

Die durchgreifenden Verbesserungen des OPNV-Angebotes haben in der Region Braunschweig bereits im Jahr
2024 zu einer Verdoppelung der Fahrgastzahlen gegeniiber 2017 gefiihrt. In der Stadt Braunschweig werden
inzwischen die Hilfte aller Wege mit dem Umweltverbund aus OPNV, Fahrrad und FuRgangerverkehr
zuriickgelegt. StraBen werden zurtickgebaut und die Flachen teilweise fiir die verschiedenen Fahrzeuge der

Micromobilitat zur Verfligung gestellt.

Der urspriinglich geplante Rad-Schnellweg Braunschweig-Wolfsburg wurde zunachst im Bereich der Gemeinde
Lehre als ,,Radweg-Plus” erheblich kostengiinstiger und einfacher realisiert. Die neue Gesetzgebung fiir den
bevorzugten Bau von Trassen fiir den Umweltverbund eréffnet der urspriinglichen Planung jedoch neue
Chancen: Es wird gepriift, ob der Radschnellweg durch vereinfachten Flachentausch auf der ehemaligen

Schuntertalbahn gebaut werden kann!
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Schienenpersonennahverkehr
Braunschweig — Wendeburg

Derzeit lasst der RGB die Wirtschaftlichkeit einer Aufnahme des SPNV auf der Strecke Wipshausen-
Braunschweig untersuchen. Es wird gefordert, die Wirtschaftlichkeit nach dem sog. ,Hessen-Modell“ zu

untersuchen, da damit der landliche Raum besser dargestellt werden kann.

Die Strecke, die vor einigen Jahren fiir den Anschluss des VW-Logistikzentrums Harvesse ertiichtigt wurde,
bietet die Moglichkeit, gute und schnelle Zugverbindungen nach Braunschweig Gifhorner Stralle, Bhf.
Gliesmarode und schlielich zum Hauptbahnhof herzustellen. In Verbindung mit dem —leider im NVP20 auch
nur gestreiften — Ausbau der Linie Braunschweig — Gifhorn bote sich hier eine gute Moglichkeit, die Attraktivitat
des OPNV Angebots im Nordwesten der Stadt Braunschweig und ihrem Umland stark zu erhéhen.
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Abbildung 5: Fliihrung mit geplanten sowie optionalen Haltestellen der SPNV-Verbindung
Braunschweig — Wendeburg (Vorschlag MoVeBs)

Bei der Untersuchung der Wirtschaftlichkeit ist es unumganglich, auch ein auf gute Verknipfung und
funktionierende Anschlisse an die Bahnstrecke angepasstes Busnetz fir die Teilbereiche Wendeburg und

Papenteich zu untersuchen.

Dabei ist die Bahnverbindung als ,Riickgrat“ des OPNV in diesen beiden Teilnetzen anzunehmen.

Exkurs: OPNV zwischen dem RGB und Sachsen-Anhalt

Im Entwurf NVP20 heifSt es (Punkte 30.3, 30.4): ,Es ist zu prifen, ob die Verbindungen aus Richtung
Oschersleben — Hotensleben besser an das Busliniennetz in Helmstedt angebunden werden kénnen. Zudem
sollte angestrebt werden, die Busverbindungen nach Sachsen-Anhalt generell zu iiberpriifen und ggf.

auszuweiten.”
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Das Ist-Angebot haben wir fiir die Verbindungen zwischen Wittingen und HohegeiR untersucht. Hier wird auf
eine ausflhrliche Wiedergabe der Ergebnisse unserer Recherchen verzichtet, kurz zusammengefasst ist aber

festzustellen:

Zwischen Sachsen-Anhalt und dem Gebiet des RGB gibt es abgesehen von den Bahnverbindungen
(Braunschweig — Helmstedt — Magdeburg, Vienenburg — Halberstadt und Wolfsburg-Stendal/Magdeburg) kaum

ein landeriibergreifendes OPNV-Angebot.

Entlang der Landesgrenze des RGB zu Sachsen Anhalt zeigt sich das gleiche ,Krankheitsbild“ der OPNV-Struktur,
wie in anderen landlichen Bereichen: Es gibt keine Netz-Struktur, sondern lediglich eine Verschachtelung von
Stern-Topologien um zentrale Orte herum, wobei lokale Linien kaum einmal die Grenzen von

Gebietskorperschaften tiberfahren.

Eine funktionale Netzstruktur kann entstehen, wenn konsequent OPNV-Angebote zwischen benachbarten
Orten, benachbarten zentralen Orten untereinander und Mittelzentren untereinander geschaffen werden —
und zwar ungeachtet politischer Grenzen! Das so entstandene funktionale OPNV-Netz ist automatisch
effektiver und attraktiver fiir Benutzer. Es bietet eine reale Alternative zum MIV und tragt somit zur

Verkehrsentlastung auch in den Oberzentren bei.

Einfache Verbesserungen, die auf der bestehenden Stern-Struktur aufbauen, lassen sich erzielen, indem die

Endpunkte der ,,Strahlen” miteinander verknlpft werden.

Beispiel Jerxheim — Dedeleben: Werden hier im Busnetz sieben Kilometer tiberbriickt, reduziert sich die
Reisezeit von mehr als vier Stunden und mindestens vier Umstiegen auf wenige Minuten und eine neue

Regionalbusverbindung zwischen den Stadten Helmstedt und Halberstadt entsteht.

OPNV-Angebote, die die Grenzen des RGB iiberschreiten, sind sicherlich aufwendig in der Realisierung, denn es
gilt Vereinbarungen mit Unternehmen zu treffen, die nicht dem eigenen Verbund angehéren und
Ubergangstarife miissen geschaffen werden. Die Menschen erwarten jedoch Mobilititsangebote, die nicht an

irgendwelchen Grenzen enden, auch entlang der Landesgrenze!

Auffillig ist, dass die wenigen ldnderiiberschreitenden OPNV-Angebote fast ausnahmslos von Unternehmen
aus Sachsen-Anhalt erbracht werden! Die Attraktivitat dieser Angebote kann durch bessere Abstimmung auf

den OPNV des RGB hinsichtlich RegelmaRigkeit und kiirzerer Umsteigezeiten verbessert werden.
Fahrgaste, die weitere Strecken im Umland zuriicklegen, erwarten einen gewissen Komfort und Schnelligkeit.

Die neue landerubergreifende Busverbindung, die zwischen Wolfsburg und Salzwedel geplant wird, kann in
dieser Beziehung als beispielhaft gelten. Es sollen komfortable Uberlandbusse im getakteten Betrieb eingesetzt

werden. Dieser Standard wird auch den Anforderungen des Berufspendlerverkehrs gerecht.
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Komfortable Busverbindungen sollte es zum Beispiel zwischen folgenden Orten geben:

Helmstedt / Schéningen — Oschersleben

Helmstedt — Halberstadt

Schoppenstedt — Oschersleben

Schoppenstedt — Halberstadt

Wolfenbiittel — Halberstadt

Vienenburg — Osterwiek

Der Einpendlerverkehr aus dem Raum Halberstadt nach Wolfenbittel, Braunschweig und auch Wolfsburg ist
stark. Die Attraktivitdt des Bahnangebotes fiir diese Pendler kann erhéht werden, wenn Umsteigezeiten
minimiert bzw. durch Direktanbindung eliminiert werden. Entsprechende Anpassungen der Bahninfrastruktur

sind anzustreben.

Die 6stliche Umgebung der Stadt Helmstedt ist besser mit lokalen Buslinien mit der Stadt zu verbinden, da

Helmstedt fir diese Bereiche die Funktion eines Mittelzentrums hat.
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