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Der Spargel-Express MoVeBs, Bl pro Zug-kunft

Die Chance: Teilreaktivierung einer stillgelegten Eisenbahnstrecke

Die Eisenbahnstrecke zwischen Braunschweig und Celle ist langst Geschichte. Doch ein Teil
wurde nach ihrer Stilllegung im Jahre 1991 nicht zuriickgebaut und existiert noch heute. Auf
dem 14,2 km langem Abschnitt zwischen dem Abzweig Nordkurve an der Eisenbahnstrecke
Braunschweig — Gifhorn auf Braunschweiger Stadtgebiet und Wendeburg-Harvesse sollen
neben einzelnen Guterzugen auch wieder Nahverkehrsziige fahren.

Auf dem 4,85 km langen eingleisigen Abschnitt von Harvesse (km 41,3) Gber Wendeburg/
Wendezelle (km 43,6) bis zur neu eingerichteten Abzweigstelle Braunschweig-RAUA
(Braunschweig-Restabfallumschlaganlage) fuhren von 1992 bis 2015 keine Zlge. Der an-
schlielende eingleisige Gleisabschnitt, fast ausschlieBlich auf Braunschweiger Stadtgebiet
gelegen, wird durch Guterziige regelmaRig befahren. Dieser Gleisabschnitt fihrt entlang der
Stadtteile VVolkenrode und Watenbuttel (km 48,1) bis zum Bahnhof Riihme an der Gifhorner
trale (km 52,8).
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Guterzug aus dem Hafen Braunschweig im Bahnhof Braunschweig-Gliesmarode.

Foto: S. Vockrodt
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\Von dort fuhrt die Strecke weiter entlang des VW-Werkes Braunschweig und der Schunter-
siedlung bis zum ehemaligen Bahnhof Nordkurve. Im Jahr 1998 wurde der Abschnitt zwi-

schen dem Bahnhof Rihme und der Abzweigstelle Braunschweig-RAUA erneuert.

Franz Einhaus, Landrat Kreis Peine, zum ,,Spargel-Express*:

., Das Angebot eines modernen ékologischen Regionalverkehrs muss
wesentlicher Bestandteil einer zukunftsweisenden Regionalpolitik sein.
Die mafgebende Zielorientierung des Landkreises Peine ist diesbe-

.
- o

") zliglich auf die Tarifstruktur, Taktung und dementsprechend Inanspruch-
, nahme der Achse Hannover-Peine-Braunschweig ausgerichtet. Die Ver-
\; bindungen zwischen den Oberzentren und dem landlichen Raum bilden
?f einen entscheidenden Schwerpunkt fir die infrastrukturelle Weiterent-

% wicklung.

] Erganzend konnte die alte bestehende Bahnstrecke zwischen Har-
vesse/Wendeburg und Braunschweig infrastrukturell hierfir einen interessanten Baustein lie-
fern, da nicht nur das neue Logistikzentrum, sondern auch der weitere norddstliche Einzugs-
bereich der Pendlerstrdme zum Oberzentrum Braunschweig ein Fahrgastpotenzial darstellt.

Im Auftrag des Niedersachsischen Wirtschaftsministeriums ist bereits eine Reaktivierung
alter Bahnstrecken untersucht worden. In diesem Zusammenhang unterstitze ich den gemein-
samen Antrag der Fraktionen Bundnis 90/Die Griinen, SPD und CDU in der Verbandsver-
sammlung des Regionalverbandes GroRraum Braunschweig, eine neue Nutzen-Kosten-
Bewertung der Verbindung Harvesse — Braunschweig unter den geanderten Bedingungen
(Berticksichtigung der bereits erfolgten Sanierung der Strecke fiir den Guterverkehr, Bertick-
sichtigung von P+R, Busverknipfung) durchzufiihren. Insofern halte ich es fiir folgerichtig,
wenn diese Verbindung ggf. dem Land konkret als Reaktivierungsstrecke vorgeschlagen
wird. “

Die Volkswagen Konzernlogistik GmbH & Co. OHG hat 2015 ein neues Logistikzentrum in
Harvesse in Betrieb genommen. Dafiir ist der 4,85 km lange Abschnitt zwischen Abzweigstel-
le Braunschweig-RAUA und Harvesse erneuert und als Anschlussbahn fur den Glterverkehr
wieder in Betrieb genommen worden.

2016 lieR die damalige niedersachsische Landesregierung eine Reaktivierung der Strecke un-
tersuchen, allerdings ohne Berlcksichtigung der durch Volkswagen zwischenzeitlich getétig-
ten Investitionen zur Wiederinbetriebnahme der Gleisanlagen. Dadurch konnte kein wirt-
schaftlich tragfahiger Nutzen-Kostenfaktor (NKF) ermittelt werden. Auch zeigt eine kritische
Beurteilung der damals durchgefiihrten Standardisierten Bewertung, dass u.a. parallele Busli-

nien erhalten werden sollten, was zu einer Verschlechterung des NKF beigetragen hat.
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Verlauf der Bahnstrecke Harvesse — Braunschweig (blau markiert) mit den vorgesehenen und

den moglichen zusatzlichen Haltepunkten.
Grafik: Martin Schwerter, Kartengrundlage: OpenStreetMap

Im Herbst 2017 durchgefihrte Versuchsfahrten zur Ermittlung der Schwingungsstérungen bei
hochempfindlichen Messungen der PTB ergaben, dass eine Reaktivierung auch fir den Per-
sonenverkehr keine unzumutbaren Belastungen der Messeinrichtungen ergibt.

Auf Initiative der Stadt Braunschweig und der anliegenden Gemeinden und Landkreise soll
daher erneut die Wirtschaftlichkeit einer Reaktivierung im Schienen-Personennahverkehr
(SPNV) untersucht werden. Dieses Papier zeigt die Vorziige des Projekts auf und gibt Hinwei-

se, wie eine gute Wirtschaftlichkeit, also ein NKF > 1, erreicht werden kann.

Vorteile einer Reaktivierung Harvesse — Braunschweig

Nutzen fur die Wohnbevdlkerung

Die Gemeinde Wendeburg (einschlie3lich der Ortschaft Harvesse) besitzt eine hohe Bevolke-
rungsdichte. Die bisherige Anbindung nach Braunschweig im Offentlichen Personennahver-
kehr (OPNV) erfolgt ausschlieRlich iiber Busverbindungen und ist unzureichend. Fir eine
Eisenbahnstrecke ist deswegen eine starke Nutzung durch die Wohnbevdlkerung zu prognos-
tizieren. Die Gemeinde Wendeburg expandiert, die Raum- und Siedlungsplanung ist auf die
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schon vor Jahren im Rahmen der RegioStadtBahn angekundigte und bislang nicht umgesetzte
Bahnanbindung ausgerichtet. Auch die Wohnbevdlkerung weiterer Gemeinden kann durch
Zubringerverkehre mit einbezogen werden. Dabei ist insbesondere die Samtgemeinde

Schwiilper zu betrachten.

Entlastung vom Pendlerverkehr

Die Umlandgemeinden im Nordwesten von Braunschweigs Siedlungszentrum werden durch
einen extrem hohen Pendlerverkehr belastet, der vor allem auf die Bundesstral’e B214 gerich-
tet ist bzw. auf dieser Strale verlduft. ErfahrungsgemaéR bietet eine Bahnstrecke fir Autofah-
rer eine hochattraktive Alternative. Eine deutliche Entlastung vom Durchgangsverkehr ist so
fur die Gemeinden im Nordwesten und dabei insbesondere fir Watenbdittel und Vélkenrode
moglich, sofern an der B214 bei Harvesse ein Umstieg vom Auto auf die Bahn durch ein at-
traktives P+R-Angebote (P+R: ,,Park and Ride™) ermdglicht wird und auch an den anderen
Haltestellen ein bequemer Umstieg von den anderen Verkehrsmitteln auf die Bahn angeboten

wird.

Gerd Albrecht, Burgermeister der Gemeinde Wendeburg, zum Spargel-Express:

,,Im prosperierenden Raum Braunschweig setzt sich auch die positive
Entwicklung der Gemeinde Wendeburg unaufhaltsam fort. Mit der Ein-
wohnerzahl steigt auch der Mobilitatsbedarf, der unter Beachtung der
aktuellen Umwelt- und Klimaziele zukunftsgerichtet und nachhaltig zu
decken ist. Die Reaktivierung der Bahnstrecke zwischen dem Oberzent-
rum Braunschweig mit den Stadtteilen Watenbdttel und Volkenrode und
der Gemeinde Wendeburg auch fiir den Personenverkehr wiirde maRgeb-
lich dazu beitragen, die StralRen von den umfangreichen Pendlerstromen
aus dem Norden und Westen des Braunschweiger Umlands zu entlasten
und die Bevolkerung und unsere Umwelt vor den negativen Auswirkungen des motorisierten
Individualverkehrs zu schiitzen.

Schon lange nicht mehr standen die Vorzeichen fiir eine politische Verstandigung zwischen
dem Land Niedersachsen, dem Regionalverband Grof3raum Braunschweig, der Stadt Braun-
schweig, dem Landkreis Peine, der Physikalisch-Technischen Bundesanstalt und der Ge-
meinde Wendeburg zum Umstieg auf die Bahn so gut. Lassen Sie uns zusammenricken und
gemeinsam die Chance flr ein zukunftsweisendes Mobilitats- und Umweltprojekt in der Regi-
on nutzen. Die Bahn verbindet — der Wohlstand braucht Mobilitat — die Umwelt braucht un-
seren Schutz!“
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Anschluss von Grol3firmen

Entlang der geplanten Strecke befinden sich mehrere groRe Firmen mit tausenden Arbeitspléat-
zen. Den Beschaftigten wird durch die Bahn eine bequeme und umweltfreundliche Mdglich-
keit geboten, ihre Arbeitsplatze zu erreichen. Dabei werden Anbindungen neu geschaffen oder
bestehende Verbindungen verbessert.

Erwahnenswert ist auch die Verbindung der VW-Standorte mit Realisierung der Bahn Wende-
burg — Braunschweig. Das Werk an der Hamburger StraBe wird mit dem Logistikzentrum

umsteigefrei verbunden.

Uwe Fritsch, Betriebsratsvorsitzender Volkswagenwerk Braunschweig, zum Spargel-

EXxpress:

., Die Errichtung eines eigenen Logistik-Optimierungszentrums in
Braunschweig ist ein Gewinn fir Volkswagen und die Region. Volkswagen
verbessert seine Logistik und leistet durch die Verlagerung des Guterver-
kehrs von der Strafse auf die Schiene einen 6kologischen Beitrag. , Diese
Verlagerung flhrt auch zur Entlastung der StraRen. Die notwendige Her-
richtung der Strecke zwischen Harvesse und Wendeburg bietet dartber
§ hinaus die Mdglichkeit zur Nutzung fur den Personennahverkehr. Der
! Ausbau und die Reaktivierung bote nicht nur unseren Kolleginnen und
Kollegen aus der Region die Chance, auto- und staufrei zur Arbeit zu kommen, sondern auch
unser Eintracht in der Bundesliga autofrei zu unterstiitzen. Ein aus meiner Sicht notwendiger
Schritt zur Stdarkung der gesamten Region. *

Siedlungsstruktur und Fahrgastpotentiale entlang der Eisenbahntrasse
Die Gemeinde Wendeburg im Landkreis Peine zahlt heute fast 11.000 Einwohner/innen mit
stark wachsender Tendenz. In den von der Strecke direkt erschlossenen Ortsteilen leben 4200
Menschen in Wendeburg und 400 in Harvesse.
In den Braunschweiger Stadtteilen VVolkenrode (1700), Watenbiittel (2500), Schwarzer Berg
(4700) leben insgesamt 8900 Einwohner/innen, die so Anschluss an das Eisenbahnnetz erhiel-
ten.
Werden vier neue Haltepunkte (Harvesse, Wendeburg, Vo6lkenrode/Watenbiittel und BS-
Gifhorner StraRe) eingerichtet, umfasst das ErschlieBungspotenzial bei einem ErschlieRungs-
radius von 1000 m die Siedlungsbereiche Schwarzer Berg und Harvesse vollstdndig sowie
Wendeburg, Watenbdttel und VVoélkenrode zu 80% und erreicht damit rund 13.500 Menschen.
In der Kernstadt fuhrt die Strecke durch die Stadtteile Gliesmarode (4100), 6stliches Ringge-
biet (26.600) und Viewegs Garten (13.100) mit insgesamt 43.800 Einwohner/innen, wo die
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bereits vorhandene Eisenbahnanbindung ausgebaut wird. Hier kann ein Grof3teil der Einwoh-

ner Uber die Halte Gifhorner StralRe und Gliesmarode erreicht werden.

Ines Kielhorn, Burgermeisterin der Samtgemeinde Papenteich, zum Spargel-Express:

,,Die Reaktivierung der Bahnstrecke zwischen Wendeburg und Braun-
schweig in Verbindung mit einer Park & Ride- Anlage ist auch flr die
Blrgerinnen und Burger der Samtgemeinde Papenteich ein sehr attrakti-
ves Angebot. Zusatzlich werden wir alle von der zu erwartenden Entlas-
tung des Uberregionalen Straliennetzes durch die Verringerung des Giiter-
und Individualverkehrs profitieren.

Im Weiteren muss die ErschlieBungswirkung auch weiterer grofierer Ortschaften im Umkreis
von bis zu 3 km um die geplanten Haltestellen durch P+R- sowie B+R-Angebote (B+R: ,,Bike
and Ride") beriicksichtigt werden.
\Von der geplanten Endhaltestelle Harvesse liegen die Ortsteile GroR Schwilper, Klein
Schwulper und Rothemiihle der Gemeinde Schwilper in einem Umkreis von 3 km Entfer-
nung. Diese Ortsteile zusammen umfassen rund 6800 Einwohner/innen, die mit sinnvollen
Busanbindungen kurze Fahrzeiten zur schnellen Eisenbahn zum Braunschweiger Hauptbahn-
hof erhalten.
Im VW-Logistikzentrum in Harvesse arbeiten 120 Mitarbeiter/innen in bis zu drei Schichten.
In Wendeburg gibt es insgesamt ca. 500 Arbeitsplatze. Die Strecke fuhrt an den groflen Bun-
desforschungseinrichtungen Physikalisch-Technische-Bundesanstalt (PTB, 1800 Mitarbei-
ter/innen) und Thinen-Institut (ca. 1000 Beschaftigte) entlang.
Aulerdem liegen grole Arbeitgeber und Sportstétten direkt oder in der Nahe der Bahnstrecke,
wie zum Beispiel:

¢ \olkswagen Braunschweig mit ca. 5000 Beschaftigten

o \olkswagen-Financial-Services mit ca. 6000 Beschéftigten

e Siemens mit ca. 3000 Beschaftigten

e TU-Braunschweig, Campus Ost und Nord mit 5-6000 Studierenden und Mitarbei-

ter/innen

e Eintracht Stadion mit (iber 20.000 Besucher/innen
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Das Gesamtfahrgastpotenzial der reaktivierten Eisenbahnstrecke aulerhalb der Kernstadt
Braunschweigs erfasst somit weit tiber 20.000 Personen.

Die Machbarkeitsuntersuchung zur Einfihrung einer RegionalStadtBahn im GrofRraum
Braunschweig! prognostizierte bereits im Jahr 1998 bis zu 4200 Fahrgéste pro Tag und veran-
schlagte Betriebskosten in Hoéhe von ca. 450.000 bis 500.000 Euro? jahrlich. Fiir den Betrieb
einer Eisenbahn wurden im Jahr 2015 gutachterlich ca. 420.000 € Betriebskosten fiir einen
Stundentakt ermittelt.

Franz Algermissen, Geschéftsfuhrer Fa. Sternico, Wendeburg, zum Spargel-Express:

,, Die Sternico GmbH ist ein Software Unternehmen in Wendeburg. Wir
haben eigene Produkte fur die Mobilitats- und Automatisierungstechnik
entwickelt und vertreiben diese europaweit.

Zurzeit haben wir 60 Mitarbeiterinnen und wachsen jahrlich um ca.

2 80%. Ich bin einer der Gesellschafter und Mitglied des Beirates. Wir ar-
7l beiten mit unseren Entwicklern und Projektmanagern auch in Braun-
/////(/ schweig fiir internationale Unternehmen und flir Forschungseinrichtun-
‘ ﬂl gen.

Im letzten Jahr haben wir 1.8 Millionen € in ein neues Biirogebdude in Wendeburg inves-
tiert.

Wir haben uns aus wirtschaftlichen Uberlegungen fiir einen Standort im landlichen Um-
feld von Braunschweig entschieden. Die Baupreise sind finanzierbar und Wendeburg bietet
von seiner Lage im Mittelpunkt von Braunschweig, Wolfsburg, Hannover/Flughafen eine gute
Basis. Hinzu kommt die gute dorfliche Infrastruktur. Ein grof3es Problem ist, und wird es in
Zukunft immer starker werden, die Verkehrsanbindung. Der zéhe, oft stehende Verkehr in den
Stadten kostet Zeit und wird immer starker zur Belastung der Verkehrsteilnehmer und An-
wohner. So benétigen Mitarbeiterinnen, die 3 Kilometer von Wendeburg entfernt im westli-
chen Randgebiet Braunschweigs wohnen, mit dem Bus 45 Minuten, vom 6stlichen Randgebiet
1 % Stunden bis nach Wendeburg. Da hilft es nicht im bestehenden Denken zu verharren und
Fahrplane zu modifizieren. Wir miissen an den Ursachen arbeiten und das System verandern.
Dabei sehen wir einen wesentlichen Schritt darin, den Verkehr moglichst auf die Schiene zu
verlagern. Wir entzerren den Individualverkehr dort wo es sinnvoll ist und von den Kunden
angenommen wird.

Unsere Mitarbeiterinnen kommen nicht nur aus Braunschweig, sondern auch aus dem
Vorharzbereich, Hannover, Gifhorn. Wir haben junge Teams, die sich bewusst fiir einen land-
lichen Arbeitsplatz entschieden haben. Zunehmend bauen sie auch in Wendeburg oder suchen
Eigentumswohnungen. Viele von Ihnen verzichten auf ein Auto. Arbeitsqualitét in Verbindung
mit Lebensqualitat steht immer mehr im Vordergrund. Daher ist es wichtig, gunstige und
umweltfreundliche Veerkehrsverbindungen in die Stadtbezirke zu schaffen. Ein weiterer, sehr

1 Quelle: Machbarkeitsuntersuchung zur Einfihrung einer RegionalStadtBahn im GroRraum Braunschweig
(Machbarkeitsuntersuchung ZGB), 1. Entwurf Endbericht; Stand: 09.06.98; TTK - TransportTechnologie-Consult
Karlsruhe GmbH

2 Aus DM-Angaben in Euro umgerechnet
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wichtiger Aspekt ist, dass wir so vermeiden kdnnen, dass landliche Bereiche abgekoppelt
werden, mit all seinen politischen und sozialen Folgen. Es hat sich in den USA und bei uns in
Deutschland in den letzten Jahren gezeigt, dass polemisierende Politik dort aufgenommen
wird, wo die Menschen in den landlichen Bereichen keine Arbeit und eine extrem schlechte
Verkehrsanbindung haben.

Eine durchgehende Bahnverbindung vom Harz bis Wendeburg zu schaffen — also eine
Nord/Sudachse ware ein erster Schritt. Das wirde eine unmittelbare Anbindung an das VW
Werk und an VW FS an der Gifhorner Stral’e ermdglichen und Verkehrs- und Umweltbelas-
tung in Braunschweig reduzieren. Wenn wir (ber den Tellerrand schauen und nicht den tech-
nischen Status von gestern und heute als Handlungsgrundlage nehmen, kénnen wir Braun-
schweig und sein Umland zu einem Modell flr eine zukunftsweisende regenerative Mobilitat
entwickeln. Die Technik und die Unternehmen hierfur stehen vor der Tar. Wir miissen diese
Tiir nur offnen.

Angebotsverbesserung mittels Eisenbahn gegentiber dem Status Quo
Wendeburg ist heute mit der Buslinie 560 an die Stadt Braunschweig angebunden. Die Busli-
nie fahrt von Harvesse ber Wendeburg, Bortfeld, Kanzlerfeld, Lehndorf in die Braunschwei-
ger Innenstadt. Die Fahrzeit von Harvesse und Wendeburg nach Braunschweig, Rathaus be-
tragt ca. 40 Minuten. Werktags wird zwischen 6 Uhr und 21 Uhr ein Stunden-, teilweise auch
ein 30-Minuten-Taktangeboten. Sonntags verkehrt die Linie zwischen 10 Uhr und 20 Uhr im
Zweistundentakt.

Die geplante Reisezeit mit der Eisenbahn betragt 30 Minuten und mindert somit die Fahrzeit
deutlich.

GroR Schwulper wird derzeit mit drei Buslinien (BSVG 480, BSVG 484, VLG111) an die
Stadt Braunschweig angebunden.

Die Buslinie 480 verkehrt montags bis freitags von Grofl3 Schwiilper Gber Klein Schwiilper,
Rothemiihle, Watenbuttel und die Autobahn A392 nach Braunschweig Rathaus. Zwischen
6 Uhr und 10 Uhr wird ein Stundentakt, zwischen 10 Uhr und 18 Uhr ein Zweistundentakt
angeboten. In Gegenrichtung wird der Verkehr gegen 9.30 Uhr aufgenommen. Die Linie ver-
kehrt bis ca. 14.30 Uhr im Zweistundentakt und wird bis 18.30 Uhr auf einen Stundentakt
verdichtet. Die letzte Fahrt erfolgt um 20.30 Uhr. Die Reisezeit betrdgt 35 Minuten.

Die Buslinie 484 verkehrt von Grol3 Schwulper tber Klein Schwilper, Rothemdhle, Walle,
Gewerbegebiet Hansestral’e nach Rihme. Dort besteht Anschluss zur Stadtbahnlinie 1 Rich-
tung Braunschweiger Innenstadt. Die Linie 484 verkehrt montags bis freitags zwischen
5.30 Uhr und 20.30 Uhr im Stundentakt, samstags 5.30 Uhr bis 14.30 Uhr im Stundentakt,

anschliefend bis 20.30 Uhr im Zweistundentakt. Sonn- und feiertags werden zwischen
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11.30 Uhr und 18.30 Uhr Einzelfahrten angeboten. Die Fahrzeit von Grol} Schwilper nach
BS-Rathaus (inkl. Umsteigezeit) betragt etwa 43 Minuten.

Die Buslinie 111 fahrt von Grof3 Schwulper tber Lagesbittel, Harxbittel und Thune nach
Wenden. Dort besteht Anschluss zur Straenbahnlinie 1 Richtung Braunschweiger Innenstadt.
Montags bis freitags wird zwischen 5.30 Uhr und 20.30 Uhr ein Stundentakt angeboten.
Samstags wird zwischen 5.30 Uhr und 16.30 Uhr ein Stundentakt, sonn- und feiertags vier
Einzelfahrten angeboten. Die Reisezeit von GroR Schwiilper nach Braunschweig, Rathaus
(inkl. Umsteigezeit) betragt 45 Minuten.

Bei Realisierung der Eisenbahn wird ein Busverkehr zwischen Grol3 Schwiilper und Harvesse
eingerichtet. Die Fahrzeit betrdgt 5 Minuten. Die geplante Reisezeit zwischen Grof3 Schwiil-

per und Braunschweig, Rathaus betragt (inkl. Umsteigezeit) weniger als 40 Minuten.

Michael Kramer, Verkehrspolitischer Sprecher der CDU-Fraktion im Grofiraum Braun-

schweig, zum Spargel-Express:

,,Seit der Biirgerbefragung zur Einrichtung einer RegioStadtBahn 2003,
habe ich als CDU-Vertreter im Regionalverband Braunschweig die Bemi-
hungen der Birgerinitiativen in Wendeburg unterstitzt. 2008 habe ich im
Namen der CDU-Kreistagsfraktion eine Resolution zu dem Thema in den
Kreistag Peine eingebracht, die einstimmig angenommen wurde.

Jetzt im Februar 2018 hat die CDU im Ausschuss fur Regionalverkehr
des Regionalverbands Braunschweig den Antrag der Griinen, gemeinsam
mit der SPD-Fraktion eingebracht und verabschiedet. Ich halte das fiir eine politisch positive
Gemeinschaftsaktion. Gerade weil sich seit der ersten Bewertung vor ber zehn Jahren,
durch die wieder Instandsetzung der Bahnstrecke von Volkswagen, an der Infrastruktur we-
sentliches verbessert hat und jetzt auch die PTB keine Einschrankungen mehr durch einen
Personenzugverkehr beflirchtet, ist die aktuelle Bewertung der technischen Machbarkeit so-
wie der Wirtschaftlichkeit unerlasslich.

Ich weise aber daraufhin, dass damit noch kein Start der Linie erfolgt, sondern erneut erst
einmal eine gesellschaftliche Wirtschaftlichkeitsberechnung nach unterschiedlichsten Krite-
rien durchgefiihrt wird. Sollte diese Analyse erfolgreich sein, sind weitere politische und fi-
nanzielle Entscheidungen zu fallen. Die millionenschweren Investitionen flir einen moglichen
Personennahverkehr sind vom Bund und Land zu stemmen, denn dem Regionalverband
Braunschweig stehen dafiir keine Mittel zur Verfligung. Auch flr einen spateren Betrieb
miissten Zusagen vom Land zur laufenden Finanzierung der Strecke erfolgen.
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Streckendetails Harvesse — Braunschweig

Streckenverlauf

Die Strecke des Spargel-Express folgt ab Braunschweig Hauptbahnhof bis zum Bahnhof
Braunschweig-Gliesmarode der vorhanden Strecke 1902 in Richtung Gifhorn. Ab dem Bahn-
hof Gliesmarode wird die Strecke 1722 Uber den Bahnhof Ruhme in Richtung Wendeburg
(friher weiter Uber Plockhorst nach Celle) befahren.

In Harvesse kann autobahn- und bahnhofsnah ein P+R-Parkplatz eingerichtet werden, optio-
nal ist im Ort Harvesse die Einrichtung eines Bedarfshaltes mdglich. Die néchste Station liegt
im Ostlichen Teil von Wendeburg. Weiter verlduft die Strecke Uber die Braunschweiger Stadt-
teile Volkenrode und Watenbdttel. In Watenbuttel kann ein Haltepunkt zwischen den Bahn-
ubergéngen Peiner Stralle und der Hans-Jirgen-Stralle eingerichtet werden, sodass auch die
PTB gut erreicht werden kann. Im ndrdlichen Stadtgebiet erfolgt an der Station Gifhorner
Stral3e ein Anschluss an das Braunschweiger Stadtbahnnetz in Richtung Innenstadt sowie des
Stadtteils Schwarzer Berg. Ab hier werden auch das VW-Werk und Volkswagen Financial

Services als groRe Arbeitgeber sowie das Stadion fir die Freizeitverkehre erreicht.

Resolution des Kreistages des Landkreises Peine vom 07.03.2018 — einstimmig

verabschiedet

,Vor dem Hintergrund der Ankindigung der Landesregierung, die Reaktivierung von
Bahnstrecken im Land Niedersachsen fortzufihren und weiter zu verbessern, bekennt sich der
Kreistag ausdricklich zum Schienenpersonennahverkehr im Landkreis Peine. Er sieht darin
einen wichtigen Pfeiler fiir den OPNV und damit Mobilitatsvorteile fiir alle Menschen, die
entlang der Bahnlinie wohnen, arbeiten oder ihrem Freizeitverlangen nachkommen.

Der Kreistag begrift, dass die Strecke Harvesse - Braunschweig ausgeltst durch neue
Messergebnisse der PTB, eine zusatzliche Chance erhalt, das Projekt umzusetzen. Auch das
angekindigte Projekt der PTB, auf dieser Strecke ein neues Geschaftsfeld zu erschliefen und
die Entwicklung extra leiser Zuge auf einer Strecke zu testen, bietet dem sog. Spargelexpress
eine weitere Aussicht auf eine erfolgreiche Umsetzung und tiberregionaler Beachtung.

Die Reaktivierung dieser Bahnstrecke ware ein grofier Gewinn fiir die Region.

Der Kreistag fordert den Regionalverband auf, MaRnahmen zu ergreifen, die Wirtschaft-
lichkeit der Strecke nach heutigen Standards und unter Berticksichtigung der bereits durch
VW vorgenommenen Investitionen erneut zu tiberpriifen. *

Im weiteren Verlauf fahrt der Spargel-Express zum Bahnhof Gliesmarode, wo ein Umstieg
auf die Stadtbahn in Richtung Innenstadt und Volkmarode sowie zur Regionalbuslinie 230

uber Lehre nach Wolfsburg sowie weitere Stadtbuslinien besteht.
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Ab dem Braunschweiger Hauptbahnhof wird der Spargelexpress mit bereit verkehrenden Re-
gionalbahnlinien, in unserem Beispiel mit den Linien RB 44 und 48, verknupft und erschlief3t
den GrolRraum. AuRerdem bestehen hier vielfaltige Umsteigemdglichkeiten zum Nah- und

Fernverkehr in alle Richtungen sowie diversen Linien des Stadtverkehrs.

Fahrplan

Im Verlauf der RegioStadtBahn-Planung, eingestellt im Herbst 2010, hat der damalige
Zweckverband GroRraum Braunschweig (ZGB) bereits einen vollstdndigen Fahrplan entwi-
ckelt, der einen 30-Minuten-Takt vorsah. Wir halten diese Taktung mit Blick auf die Ver-
kehrsbedurfnisse nach wie vor fur sinnvoll. Die Reisezeit von Harvesse zum Braunschweiger
Hauptbahnhof betrégt ca. 30 Minuten. In technischer Hinsicht wird beim 30-Minuten-Takt
eine zusatzliche Ausweichstelle im Streckenverlauf benétigt. Die Linie wird fahrplantech-
nisch mit den bestehenden Linien RB 44 und RB 48 (Braunschweig — Salzgitter-Lebenstedt)
verbunden, indem sie diese vom Braunschweiger Hauptbahnhof nach Wendeburg-Harvesse
verlangert.

Am neu zu errichtenden Haltepunkt ,,Schwarzer Berg* (Ubergang Gifhorner StraRe) wird eine
Umsteigehaltestelle zur Stadtbahnlinie 1 eingerichtet, so dass sich inklusive Umsteigezeit eine
Reisezeit von Harvesse in die Braunschweiger Innenstadt (Rathaus) von 28 Minuten ergibt.
Gegenliber dem heutigen Angebot ergibt sich ein Reisezeitgewinn von rund 30%. In Gegen-
richtung ergibt sich eine Reisezeit von 30 Minuten.

Ein Fahrplan konnte dann (die heutige Fiihrung der Linien RB44/48 wird beibehalten) werk-
tags wie folgt aussehen:

a) Braunschweig Hbf. — Wendeburg - Harvesse

Station/Linie RB 44 RB 48 RB44 | RB45/48 RB 48 RB 44 RB 48 RB 48

von SZ- | von SZ- | von SZ- von von SZ- | von SZ-

Leben- | Leben- | Leben- | Schéppen- Leben- | Leben-

stedt stedt stedt stedt stedt stedt

Braunschweig Hbf. an| 05:40 06:09 06:40 07:03 21:09 21:40 22:09 23:40
Braunschweig Hbf. ab | 05:42 06:12 06:42 07:12 21:12 21:42 22:12 00:12
Tram 3 U. Rathaus an| 05:38 06:08 06:37 07:08 < 21:08 21:38 22:08 00:08
BS-Gliesmarode an| 05:46 06:16 06:46 07:16 E 21:16 21:46 22:16 00:16
BS-Gliesmarode ab | 05:47 06:17 06:47 07:17 E 21:17 21:47 22:17 00:17
Tram 1 U. Rathaus an| 05:41 06:11 06:48 07:18 < 21:10 21:40 22:10 00:10
BS-Hamburger Str. 05:53 06:23 06:53 07:23 21:23 21:53 22:23 00:23
Volkenrode/Watenbittel an| 05:59 06:29 06:59 07:29 21:29 21:59 22:29 00:29
Vélkenrode/Watenbuttel ab| 06:00 06:30 07:00 07:30 21:30 22:00 22:30 00:30
Wendeburg 06:06 06:36 07:06 07:06 21:36 22:06 22:36 00:36
Harvesse 06:10 06:40 07:10 07:10 21:40 22:10 22:40 00:40
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b) in der Gegenrichtung

Station/Linie RB 44 RB 48 RB 44 RB 48 RB 44 RB 48 RB 44
Harvesse 05:48 06:18 06:48 07:18 21:48 22:18 23:18
Wendeburg 05:52 06:22 06:52 07:22 21:52 22:22 23:22
Vélkenrode/Watenbittel an| 05:58 06:28 06:58 07:28 21:58 22:28 23:28
Voélkenrode/Watenbittel ab| 06:00 06:30 07:00 07:30 22:00 22:30 23:30
BS-Hamburger Str. 06:06 06:36 07:06 07:36 £ 22:06 22:36 23:36
Tram 1 {. Rathaus ab| 06:16 06:46 07:16 07:46 E 22:14 22:44 23:44
BS-Gliesmarode an| 06:11 06:41 07:11 07:41 E 22:11 22:41 23:41
BS-Gliesmarode ab| 06:12 06:42 07:12 07:42 < 22:12 22:42 23:42
Tram 3 U. Rathaus ab| 06:23 06:54 07:23 07:53 22:17 22:47 23:47
Braunschweig Hbf. an| 06:17 06:47 07:17 07:47 22:17 22:47 23:47
Braunschweig Hbf. ab| 06:19 06:51 07:19 07:51 22:19 22:51 23:51

nach SZ- | nach SZ- | nach SZ- | nach SZ- nach SZ- | nach SZ- | nach Sz-

Leben- Leben- Leben- Leben- Leben- Leben- Leben-
stedt stedt stedt stedt stedt stedt stedt

Die beiden Regionalbahnlinien verkehren ab Braunschweig Hbf. wie bisher planméRig nach
Salzgitter — Lebenstedt, sodass auch eine durchgehende Verbindung von der nord-westlichen
Region um Braunschweig mit Salzgitter entsteht.

Zusatzliche Haltepunkte, moglich an der Ebertallee und der Schuntersiedlung, bedeuten aber
eine Fahrzeitverlangerung und sind nur bei entsprechender Bedarfsprognose in Be-tracht zu

ziehen.

Veranderungen der anschliel3enden Buslinien

Bus 416: Verkehrt unveréandert, jedoch ab Olper halbstiindlich nach Watenbiittel und Volken-

rode. Am Bahnhaltepunkt Volkenrode-Watenbuttel besteht Anschluss von der Regionalbahn

aus Wendeburg in Richtung Olper und Klinikum Celler Str. bzw. nach Wendeburg.

Bus 433: Verkehrt unveréndert und stellt eine schnelle Verbindung zur P.T.B sowie zum Kanz-

lerfeld her.

Bus 454: Einstellung der Ringlinie in der Siedlung Schwarzer Berg. Mit Einrichtung der

Bahnhaltestelle Gifhorner Stral3e sind auch die 6stlichen Siedlungsbereiche gut mit 6ffentli-

chen Verkehrsmitteln erreichbar.

Aufteilung der Buslinie 111 in zwei Aste, eventuell als zwei eigene Linien gefiihrt:

o ein Ast verkehrt im Stundentakt Harvesse — Grol3 Schwilper — Didderse — Leiferde —
Gifhorn
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o ein zweiter Ast verbindet im Stundentakt Harvesse via Grol3 Schwulper — Lagesbdittel
— Harxbittel — Thune mit Wenden mit Anschluss zur Stadtbahnlinie 1.
Somit ergibt sich ein Halbstundentakt (Anschluss auf jede Regionalbahn) zwischen
Harvesse und GroRR Schwiilper.
Bus 480: ersatzlose Einstellung
Bus 484: Linie verkehrt kiinftig von Rihme kommend tber Walle — Rothemiihle — Klein
Schwilper nach Harvesse.
Bus 560: verkehrt verkirzt auf dem Abschnitt Wipshausen — Harvesse — Wendeburg — Bort-
feld — Kanzlerfeld mit Anschluss zur Buslinie 411 und weiter nach Volkenrode-Watenbiittel
mit Anschluss an die Regionalbahn. Mit Ausbau der Stadtbahn nach Lehndorf-Kanzlerfeld
und Lamme erfolgt hier der Anschluss zur Stadtbahn und die Verlangerung nach Vélkenrode-
Watenbuttel ist nicht mehr notwendig. In Harvesse besteht in und aus Richtung Wipshausen

Anschluss zur Regionalbahn, ebenso in VV6lkenrode-Watenbiittel.

Gleis- und Signalanlagen

Die vorhandene Trassierung lasst nach einer Sanierung der Gleise und Anpassung der Siche-
rungstechnik Geschwindigkeiten bis zu 100 km/h fiir eine Regionalbahn zu. Der in Betrieb
befindliche Streckenabschnitt ist in gutem Zustand und bedarf einer Anpassung der Leit- und
Sicherungstechnik sowie einer geringfuigigen Korrektur der Gleislage (Nachstopfen).

Sudlich des Bahniibergangs Peiner StralRe ist am Haltepunkt Volkenrode-Watenbdittel ein
dreigleisiger Bahnhof einzurichten. Die &ulleren Gleise erhalten je einen 120 Meter langen
Bahnsteig in Seitenlage, das Mittelgleis wird auf eine maximale (Giiter-)Zuglédnge von 740 m
ausgelegt und dient der Kreuzung bzw. Uberholung. Vier Weichen werden bendétigt. Die ge-
samte Strecke muss signaltechnisch aufgerlstet werden, sodass ein gleichzeitiger Verkehr mit
mehreren Ziigen durchfiihrbar wird. Auch sind die vorhandenen und derzeit von Hand bedien-
ten Bahnibergdnge durch LSA und mit automatischen Halbschranken gesicherte (BU-
Sicherungsanlage, ggf. BUSTRA-Anlage) zu ersetzen. Das und die im folgenden beschriebe-
nen Haltepunkte sind die Hauptinvestitionen, die fir einen Betrieb im SPNV erforderlich

sind.

Haltepunkte
Die Haltepunkte erhalten einheitlich Bahnsteige mit einer Lange von 120 m (entspricht einer
Doppeltraktion aus LINT-54®), ausgestattet mit Fahrkartenautomaten und einem Wetter-
schutz mit Sitzgelegenheiten. Des Weiteren werden an den Haltepunkten sichere Stellplatze
flr Fahrréder eingerichtet.
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Fahrzeuge
Die notwendigen Fahrzeuge sind schon vorhanden, die Deutsche Bahn AG verflgt Gber aus-
reichend moderne Regionaltriebzige, die den Zusatzbedarf durch den Spargelexpress (max.

zwei Einheiten) abdecken konnen.

Schallschutz

Um eine hohe Akzeptanz in der Bevolkerung fir die Reaktivierung der Eisenbahnstrecke zu
generieren, ist das Thema Schallschutz aktiv zu thematisieren. Hier sind allerdings deutlich
hohere Schallemissionen durch den Guterverkehr zu erwarten. Ein moderner Regionalbahn-
zug ist relativ leise und verursacht nachweislich auch nur geringe Korperschallemissionen,
wie die Messfahrten vom 22. Oktober 2017 auch nachgewiesen haben.

Schallschutzwénde niedriger Bauart sind zwischen Gifhorner Strale und Maulbeerweg zur
Siedlung Schwarzer Berg, entlang der Bebauung in Watenbuttel (nérdlich der Gleisanlagen)
sowie Volkenrode (stdlich der Gleisanlagen) vorzusehen. In Wendezelle/Wendeburg sind

Schallschutzwande westlich der Gleise vorzusehen.

Gute Anschlisse fur den Spargel-Express

Wichtig ist es, die neue(n) RB-Linie(n) mit dem bestehenden OPNV-Angebot sinnvoll zu ver-
knipfen bzw. bestehende Buslinien auf das neue Angebot hin auszurichten. Geht man von
folgenden Haltestellen des neuen Zuges aus:

- Harvesse

- Wendeburg

- BS-Volkenrode/Watenbilittel

- BS-Gifthorner Str.

- optional: BS-Schuntersiedlung

- BS-Gliesmarode

— BS Hbf.

so bestehen folgende Verknlpfungsmaéglich- und -notwendigkeiten:

An der Endstelle Harvesse sollte nahe der B 214 ein P&R Platz fur Berufspendler eingerich-
tet werden. Das Busangebot in der Gemeinde Wendeburg ist auf den Anschluss an den Spar-
gel-Express im (neuen) Haltepunkt Wendeburg auszurichten, Busse sollten an ankommende
Ziige anschlielen bzw. vor Abfahrt des Zuges die Fahrgaste aus den Teilgemeinden bringen

(s.0.).
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In Volkenrode oder Watenbuttel ist ein wichtiger Verknipfungspunkt einzurichten. Hier
sind die Linien 560 (aus Wendeburg via Lamme), 111 (aus Grof3 Schwilper) sowie 461 (aus
der Stadt Braunschweig) mit dem Spargel-Express zu verknupfen (s.0.). Anstelle der Linie
111 kann auch die bestehende Linie 196 (Meine — Gro3 Schwilper) nach Watenbut-
tel/\VVolkenrode verlangert werden. Jede Linie sollte werktags im 30 Minuten-Takt verkehren,
die aus der Stadt kommende 461 schlief3t an Ziige Richtung Harvesse an, die Linien 111 (196)
und 560 kommen immer kurz vor Ankunft des Zuges Richtung BS-Hbf. Im neuen Verkniip-
fungspunkt an und verlassen nach Abfahrt des Zuges Richtung Harvesse den Knoten.

Bei geeigneter Wahl des neuen Haltepunktes (er kann nahe der Peiner Stral3e aber auch auf
Hohe des Bahnlbergangs Bundesallee/H. Jurgen Strafle liegen) sollte hier auch ein
Kreuzungspunkt eingerichtet werden. AuBerdem bieten sich auch hier Mdéglichkeiten eines
P&R und B&R Platzes.

Klaus-Dieter Balke, Wendeburg, Referent fir das Thema ""Klimawandel, ja oder nein*',

zum Spargel-Express:

., Am 3. April 1904 startete fiir Wendeburg-Braunschweig die erste Au-
tobuslinie der Welt durch Heinrich Bussing. Durch z.B. eine zukunfts-
trachtige Bahn Wendeburg-Braunschweig mit der Wasserstoff-Lokomotive
von Alstom aus Salzgitter wiirde wieder ein Meilenstein gesetzt. Wende-
burg und Braunschweig wirden Vorbild-Gemeinden auf dem Weg zur Er-

" haltung des Planeten. Unendlich viele Fahrzeuge mit fossilen Antrieben
stehen heute in Watenbuttel aus allen Richtungen im Stau und behindern sich gegenseitig.
Mit der Bahn erfolgt damit nach mehr als hundert Jahren ein richtiger Schritt fir zukinftige
Generationen in dieser Region. Die Umsetzung muss fur unsere Kinder und Enkelkinder er-
folgen.

Warum?

Die CO2-Werte unseres Planeten sind seit Messung ab 1958 von 358 ppm (parts per milli-
on) im Jahr 2017 auf 412 ppm gestiegen. Fur 2018 ist die Prognose im April 415 ppm. Paral-
lel als Konsequenz steigt in den letzten 20 Jahren die globale Erwarmung des Planeten beun-
ruhigend.

2015, 2016 und 2017 waren die warmsten je gemessenen globalen Jahres-Temperaturen
seit 1880. Warmere Luft nimmt schlussfolgernd mehr Wasser auf. Treffen warme Luftmassen
auf kalte, erfahren wir dies immer mehr und starker als Sturzregen oder starke Winde bis hin
zu Tornados.

Die Hauptnachrichten 2017 zeigten verstarkt Hurrikans, mehrere Orkane mit immensen
Waldschaden, mit Uberflutungen, Diirren mit katastrophalen Waldbranden und vielen Todes-
opfern. Regionsverwaltungen melden verstarkt massive Wasserknappheit und den Gesell-
schaften wird das Grundnahrungsmittel Wasser entzogen. Siedlungsgebiete werden durch
Wassermangel und Hurrikans unbewohnbar. Im Sturm zerstorte Wohnh&user werden in Mit-
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telamerika wieder aufgebaut und im n&chsten Jahr wieder durch Hurrikans zerstort. Dieser
Klimawandel erzeugt verstarkt massenhafte Flichtlingsbewegungen.

Die Bahn Wendeburg-Braunschweig darf nicht nur mit engstirnigen finanziellen Bewer-
tungen angegangen werden, die Bahnbewertung muss auch mit einem abgestimmten Faktor
aller Beteiligten hinsichtlich unserer aller Zukunft betrachtet werden. Und das ist Aufgabe
fur die ganze Parteienlandschaft, die sich daflir verantwortlich fihlt, was sie sagt und was sie
tut. Damit unser Lebensraum so bleiben kann wie er war. *

Der nachste wichtige und essentielle Verkniipfungspunkt liegt an der Kreuzung Spargel-
Express/Gifhorner StraRe. Hier ist eine Umsteigehaltestelle zur Stadtbahnlinie 1 so einzurich-
ten, dass Reisende aus Wendeburg mit max. 5 Minuten Wartezeit Anschluss an die Stadtbahn-
linie 1 Richtung Innenstadt bekommen. Auch in Gegenrichtung sollte kurzzeitig Anschluss
geschaffen werden, bilden doch die Standorte der VW Financial Services ein groRes Potential
im Pendler- und Berufsverkehr.

Bei der Schuntersiedlung kann ein optional ein Halt an der Kreuzung Bienroder Weg einge-
richtet werden mit Verknipfung zu den bestehenden Buslinien Richtung Forschungsflugha-
fen.

Der nachste bedeutende Verkniipfungspunkt ist der bestehende und zu sanierende Bahnhof BS
Gliesmarode. Hier besteht barrierefreier Anschluss an die Regionalbahnen von und nach Gif-
horn, der sich zeitgleich realisieren l&sst, da die Linien im Bahnhof kreuzen (missen). Eben-
falls ist hier ein Anschluss an die Stadtbahnlinie 3 Richtung Volkmarode und Innenstadt (Uni)
sowie die Buslinie 230 nach Wolfsburg. Fir Berufspendler aus dem Raum Braunschweig Ost
und Lehre bietet sich dadurch eine sehr schnelle Verbindung in Braunschweigs Nordwesten
(PTB, VW FS). Da hier in der Nahe grof3e Teile der TU (Campus Ost) und Schulen liegen, ist
eine gute Uberquerung der Berliner Strafe bzw. Hans-Sommer-StraRe ebenfalls zu empfehlen
wie auch hier die Einrichtung einer B&R Umsteigestelle.

Allerdings ist zu beachten, dass jeder zusétzliche Stopp die Fahrzeit der Regionalbahnen ver-
langert, weshalb der genannte Halt Schuntersiedlung optional ist und auch eingespart werden
kann.

Am Hauptbahnhof schliet der Spargelexpress an die Zlige des Fern- und Nahverkehrs sowie
die Tram- und Buslinien der Verkehrs-GmbH an.
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Zusammenfassung und Ausblick

Schon bei den 2010 eingestellten Planungen fir eine RegioStadtBahn spielte die Strecke nach
Wendeburg eine Rolle, wurde leider aber friih aus dem Konzept gestrichen. In der aktuell an-
stehenden neuen Untersuchung kommt es darauf an, die OPNV Beziehungen im Raum Wen-
deburg neu zu gestalten, ein Erhalt bisheriger Buslinien flihrt zu unwirtschaftlichen und unné-
tigen Parallelverkehren mit weiteren negativen Auswirkungen.

Auch wenn wir den 30-Minuten-Takt auf der Strecke mit Verknupfung an bestehende An-
gebot Richtung Salzgitter fir sinnvoll halten, kann ein erfolgreicher Start auch im 60-
Minuten-Takt erfolgen.

Wie aus den 0.g. Ausfuihrungen klar hervorgeht, hat die Reaktivierung der Wendeburger Stre-
cke das Potential fur eine Erfolgsstory. Auch weil die Vergangenheit bundesweit gezeigt hat,
dass Verbesserungen bzw. Reaktivierungen immer zu stark steigender Nachfrage bei entspre-
chendem Angebot fihren, greifen doch die Systemvorteile der Bahn. Sie ist

o schneller als der Bus

o komfortabler als der Bus

o zuverlassiger als der Bus, da unabhéngig vom tbrigen Verkehr

o und sie tragt zur Entlastung von StralRen und der Luft bei

All das fassen Fachleute in dem Terminus ,,Schienenbonus® zusammen, der auch bei Wende-
burg greifen wird, wenn gewisse Randbedingungen beachtet werden, die bei einer Reaktivie-
rung der alten Strecke leichter zu realisieren sind als ginge es nur um die Verbesserung einer
noch aktiven Strecke. So kénnen und sollten die Haltepunkte auf die Siedlungsstruktur opti-
miert angelegt, gut angebunden und entsprechend gestaltet werden.

Im weiteren Verlauf der Entwicklung empfiehlt es sich aber, die bei den RSB-Planungen vor-
gesehene Fuhrung des Spargel-Express ab dem Halt ,,Schwarzer Berg™ als ,, Train-Tram* auf
dem Trassee der Stadtbahn direkt durch die Innenstadt erneut zu prifen. Damit lieRen sich
weitere Reisezeitgewinne fur Ziele in der Braunschweiger City gewinnen, die auch gegenuber

dem Pkw durchaus konkurrenzfahig sind (vgl. Konzept auf http://www.spargel-express.de).
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